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一
、

制约沿海生产活动的因素 人类生产活动和世界人 口分布日益受到海洋的吸引看来是一

个长期趋势
,

许多沿海国家都有这个倾向
。

生产活动和人口分布受海洋吸引的程度取决于不同时

期海洋所起的不同作用
。

海洋运输和海洋资源有了商业性质之后
,

在世界沿海形成了商业活动地

带
!
随着商业的发展

,

在沿海又出现了像造船
、

修船
、

渔业加工和殖民地的原料加工这些直接与

海洋有关的工业部门
!
随着世界经济的发展

,

生产活动的地域分工是沿海聚集 了各种各样的经济

功能
,

沿海经济从而取得了国内和国际经济联系的主导地位
!
随着新的资源继续进入上述过程

,

海

上贸易和工业活动就集中在沿海的相应地域
,

继而这些地区就有了有色金属工业
、

石油工业和农

产品加工工业
,

发展了各种制造业和完整的出口 部门
。

这些地方既是海运的中心
,

又是海陆转运

的节点
。

随着海陆间联系地域的扩展
,

又吸收了各种基础设施的建设
,

开始是铁路和水上交通线

的发展
,

然后是公路和各种管道的建设
。

造成了特别有利于经济活动的环境条件
,

吸引了大量的

人口
。

二
、

生产活动
“

向海转移
’

旧益显著 科学技术的发展提高了沿海经济和人 口 中心的重要性
,

刺激了沿海的多种经济功能
。

从四个方面可以看出这一点
。

第一
,

世界经济联系普遍加强
,

海洋运输的迅速发展和海洋运输技术的不断进步提高 了沿海

工业的重要性
。

现代化的海洋运输能大大缩短
“

经济距离
” ,

先进的运输技术大大提高了运量
,

使商品运输出现新的势头
。

结果许多新工业部门都顺应了
“

港 口的形势
” ,

促进大规模新工业和

海运事业的逐步发展
,

工业就普遍向海洋
“

转移
” 。

燃料一能源工业向海转移最明显
,

尤其石油

工业
。

资本主义国家开采的石油∀# ∃ 以上都是由海上运输的
。

仿佛有段时间炼油工业曾一度迁禹

沿海
。

五十年代末
,

美国用从西南到东北近海的海运和密集的管道网输送石油非常普遍
,

减少了

对进口石油的依赖性
。

五十年代末和六十年代早期西欧也建没 %
’

从北海和地中海港口到内地的管道

系统
。

结果大大改变 了许多国家炼油工业的布局
。

例如
,

西德的炼油工业大多在远 &粼合海的莱因

一鲁尔
、

西南和南部地区
。

但是
,

随着油轮的容量越来越大
,

超级油轮的出现
,

同时
,

由于美国

和西方国家七十年代石油进口 量的迅速增加
,

石油工业远离沿海的趋势已经停止
。

但是西欧没有

几个港口能容纳∋# 万吨以上的超级油轮
,

仅有劳纳特
、

米尔福特
、

黑文
、

班特里湾
、

马赛一福斯
、

勒阿弗尔一昂蒂费和热那亚能容纳超级油轮
。

这样海运的石油就都集中在几个大港 口城市
,

那里

对炼油工业的发展特别有利
。

同时
,

各国政府的环境保护措施也阻止在西欧内地人 口稠密和高度

工业化地带建设新的工厂
。

然而
,

建新炼油厂的计划对沿海或河口的人工岛却特别感兴趣
。

结果

在西欧沿海港口城市越来越多的石油工业发展 了起来
。

美洲也一样
,

美国停止了本来的建设
,

在

中东航线上加紧了建设
!
加勒比地区的炼油能力也增长很快

。

由于石油输出国石油的收入越来越

多
,

中东和北非沿海炼油工业也有了较大的发展
。

如伊朗
、

沙特阿拉伯和科威特 都已有韧阴 一

叨## 万吨的炼油能力
。

同样
,

犬陆架采油的迅速发展也促进了沿岸炼油设施的发展
。

新近发展起来的天然气贸易主要还是依赖于管道
。

由于通过新建的大陆间水下管道和特殊船

只运送液化气日益增多
,

所以在港口新建了天然气液化设施
。

结果也把大量的工业
‘�
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口天然气的港口
。

港口地区炼油工业的集聚和石油的使用就吸引了电力工业
、

耗能工业 ?如铝工

业≅ 和各种化学工业
,

因为石油和天然气是这些工业生产的原料
。

港口城市钢铁工业的发展也是同一方面的因素引起的
。

这一点 日本是典型的
�

它的铁矿石

/# # ∃依靠进口
。

现在西欧也仿效 日本的模式
,

美国也有部分遵循这一方式
。

这种情况是由二个因

素造成的
。

第一
,

发达资本主义国家铁矿石采掘量持续下降
Α

/< .# 年发达资本主义国家铁矿石产

量占资本主义世界的<)
�

< #( 。
,

而七十年代仅剩下∀# ∃ ! 西欧的冶金生产也转变为依靠进口优质矿

石为主
。

第二
,

运矿船的规模越来越大
,

其经济效益越来越高
,

从澳大利亚
、

印度
、

委内瑞拉这

些远距离的矿石出口国运进矿石比从老矿区通过内地铁路运输矿石要方便得多
。

另外
,

钢铁工业

可以与相对发达的沿海工业相互补充
Α

钢铁工业供应给造船业钢材
,

消耗进口 的油和煤燃料
,

钢

材还可以出口
。

如软刻尔克
、

马赛一福斯和鹿特丹这些港口城市的大型冶金企业正在引起它们所

在国家金属生产分布格局的变化
。

大型钢铁企业也为发展焦煤化工
、

建筑业和重机工业提供 了条

件
。

造成港口地区经济功能多样化的第二方面原因与海洋生物资源
、

矿产资源
、

能源的汲取和海

水利用有关
。

大陆架在工业活动中的重要性越来越大
,

陆栩的开发需要建设相应的沿岸基地
。

大

陆架又是发展水产养殖
、

控制和调节海洋生物资源再生产的最合适场所
。

海洋大陆架不仅奉献出

了大量矿物资源
,

尤其是石油和天然气
,

而且对能源工业来说
,

更具体的说
,

对核电站来说
,

有

取之不尽的海水可用
,

核反应堆冷却用水就不成问题了
。

所以沿海在核能应用中的重要性正在与

日俱增
。

美国
、

瑞典和西德已在沿海建设了许多核电站
。

法国核动力发展计划打算在) ## #年以前

要建设) # #个核电站
,

每个核电站平均容量为/## 万砒
。

其中只有.# 个核电站是依赖内地水源冷却

的
,

其余/. #个都计划建在沿海
。

苏联最大核电站之一的列宁格勒核电站就在芬兰湾沿岸
。

造成港口区经济功瘫样化的第三方面原因是与基础设施的不断完善有关
。

矿 义的基础设施

摘采水港的开发
、

人工岛上港口的建设
,

集装箱枢纽的建设
、

港 口区与内地交通联系的改善
、

海

峡中新摆渡设备的发展以及专用桥梁和隧道的建设
。

最后
,

第四方面的原因是与国际旅游的发展有关
。

世界沿海正在成为旅游消遣的中心
,

旅游

业还正在向新的沿岸地域和岛屿扩大
。

千百万旅游者和度假者的洪流形成了一种
“

无烟工业
” ,

促进了沿海眼务设施的发展
,

形成了庞大的旅游综合体
。

三
、

港口工业综合体 沿海港口综合体大体可以分为
Α / ≅ 多功能的联合港口和工业区

。

其

特征是有显著的外贸功能
!
有加工进口或当地原料的各种制造业

,

其产品主要供出 口 !
有极高的

人口密度
,

大都市高度聚集
!
有大量与海洋和运输无关的工业门类

!
有发达的基础设施

,

与内地

的联系密切
。

这种地区往往是所在国家的政治经济中心
。

)≅ 较发达的港口一工业综合体
。

这类

综合体有主要的工业部门
,

包括属于
“

上层
”

的制造工业
。

若工人和人口大量在沿海集中
,

而且

出口起重要作用时
,

就更明显地属于这类综合体
。

∋ ≅ 专业化的工业港口综合体
。

这类综合体尤

其突出石油
、

矿石和农产品等加工工业
。

Β≅ 工业港口 中心和区域
。

拉丁美洲
、

非洲和亚洲一些

国家的港口和工业区属这一类
。

这些中心和地区集中着它们国家的大部分经济力量
。

港口都是大

的进出口港
,

最大的港可能是形成综合体的中心
。

. ≅ 出口专业港
。

亚非拉和中东国家的出口港

就属这类
。

这种港是发展成综合体的潜在中心
。

四
、

区城综观 ? Β≅ 人西洋 人西洋沿岸的港口工业区在资本主义工业和贸易活动中起着最

重要的作用
Α

美国和西欧竞争的厂个最主要中心有二个在大西洋沿岸
。

东欧国家也都有通大西洋

的海岸
。

大西洋沿岸分布有世界上军 弄以上的港口
,

占资本主义货物吞吐量的∀# ∃
。

大西洋沿岸是

世界上贸易最密集的区域
,

有大量的海洋运输活动
Α

·

北美与欧洲之间的煤
、

谷物和商品
,

美国北

部的大西洋沿岸港口与墨西哥湾沿岸港口及加勒比海国家间的石油
,

加勒比国家与西欧的石油以

>



及加拿大与美国间的铁矿石等等
。

从波士顿到巴尔的摩和华盛顿之间的大西洋沿岸特别重要
。

世界上最大的港口综合体纽约
、

特拉华州港口区
,

尤其是费城
,

就在这个地区
。

制造业起着重要作用
,

有的制造业与原料沿海运

输
、

造船修船和进口直接有关
,

也有与海洋和外贸都没有直接关系的最新工业部门
。

这个地区是

美国基础设施服务最完备的地区
,

在国内外贸易中
,

在金融交易中起着关键性的作用
。

美国总的

经济实力和帝国主义竞争的最大中心就说明 了波士顿一华盛顿大都市密集区的特殊重要性
。

加拿大和美国东南海岸没有可以与波 Β冲典和华盛顿大都市密集区相比拟的综合体
。

只有墨西

哥湾和佛罗里达沿岸发展 了一些港口和工业
,

构成了一个从西边的休斯顿到东边的新奥尔良大都

市带
。

休斯顿就是一个较大的工业中心
。

海湾地区石油
、

天然气的开采以及其他矿的离岸生产对

这个都市带的形成起着重要作用
。

燃料的开采带来 了石油化工
、

黑色和有色金属工业
、

工程产业

等等能源密集型生产的发展以及以进口原料为基础的食品加工
。

发展这些工业的铁矿从委内瑞拉

进口
·、

铝土矿从牙买加和圭亚那进口
、

糖从加勒比海国家进口
。

拉丁美洲经济落后说明其在大西洋沿岸联合港口工业综合体为数不多
,

港 口功能单一非常突

出
。

拉丁美洲国家总的经济结构决定了它们的港 口综合体的特征
,

使它们的生产活动比较倾向于

放在沿海
。

所以在沿海发展了与当地港口有联系的出口生产
。

这些港口不仅是生产中心
,

也是商

业经济的主要中心
,

近几十年也是制造业的中心
。

巴西和阿根庭的大西洋沿岸尤其突出
, ‘

乞们的

每个主要经济区和首府城市都有自己的港口
。

巴西东部有桑多斯港和里约热内卢港
,

阿根庭有布

宜诺斯艾利斯
。

这些港 口城市既有加工出口原料的工业
,

如农产品和矿产品
,

也有依赖进口材料
、

燃料和装备的工业部门
,

如制造业
。

这些工业的生产循环相对地独立于其他部门
,

所以不会引起

综合工业的发展
。

巴西=?≅ 叭
,

的加工工业集中在圣保罗一贝洛奥里藏特一里约热内卢三角地带
。

圣保罗有=?≅ # 万

人口
、

里约热内卢有Χ叨多万人口
,

构成 了一个大城市密集区
。

出口在经济中起着巨大作用
,

出门

咖啡为圣保罗带来了吸引资本和劳动力的发达交通网
。

出口铁矿石成 了发展屯工业的基础
。

阿根

庭的情况也属这种类型
,

布宜诺斯艾利斯和罗萨里奥两个加工工业中心的工业产值占全国的Α>( /
。

西欧的人口
、

工业和出口量是世界上最集中的地域
。

海洋在西欧的经济发展中始终起贡要作

用
。

地理位置优越
,

各国都有出海口
。

西欧海岸集结了大量商船
,

几个主要港 口仅接纳货运每年大约就有 = 亿吨
,

还打算扩大
!

西

欧货物的年吞吐量超过 /< 亿吨
。

欧洲经济共同体的
“

核
”

是西欧大都市的密集区
。

狭义的说
,

这个
“

核
”

是指莱
「

Δ河
、

马斯

河和斯海尔德河的河口及下游地带
,

约有拳?≅?Ε 万人 口
,

有三个首都城市一布兽塞尔
、

阿姆斯特丹

和波恩
。

广义的核包含从伦敦到马赛和热那亚的整个区域
,

有六个世界大港
Α

鹿特丹
、

安特卫沁
、

勒尔弗尔
、

伦教
、

马赛一福斯和热亚那
。

西欧港口与内地的联系比美国港口密切
,

+阿吹的河运在

国际航运中起着重要作用
。

西欧的基础设施把罗纳河 口与莱ΒΔΑΒ 河口这二个发达的南北
’

‘

磁极点
”

连

接起来是有道理的
。

南面的
“

磁极点
”

是法国的罗纳河 口一马赛一福斯地区
!

北面的有勒阿弗尔

一鲁昂地区
,

荷兰和比利时的
“

磁极
”

是鹿特丹和安特卫普
。

伦敦和汉堡虽在共同体基本核之外
,

但对英国和西德起着决定性的作用
。

西欧能容纳). 一.# 万吨油轮的大港往往就是石油的销售中心

例如鹿特丹港的石油抽到小船上以后供应给不来梅和斯堪的纳维亚的港 口
。

西欧大港口附近发展了有精加工在内的种类可观的工业综合体
。

大港口总的工业结钩有如 下

部门
Α

石油进口和销售而产生的大炼油设施
! 炼油工业引来了石油化工

! 铁矿石的进口和炼油技

术的改变促进了港口大规模金属冶炼工业的发展
! 港 口原料进口和动力工业带来炼针Δ工业的发展

!

造船业促进了大量工程产业和电气工业的发展
。

当然也有传统的以进口农产品为毯础的 Φ业和渔

! ≅



产品工业
,

船泊工业也不例外
。

六十年代末和七十年代初北海的石油和天然气被发现
,

又扩大了西欧沿海的用途
。

/< Χ.年石

油开始从水下油管流到苏格兰海岸的阿伯丁
,

夭然气在更早些时候输送到英格兰东南沿海
。

从挪

威的影>弗斯克到西德的阿姆登也建了天然气管道
。

北海石油和天然气的开采提高了英国和挪威

能源自给自足的前景
。

英国东海岸正在出现与化工和能源生产有关的石油和天然气加工区
。

地 中海地区与西欧相比就稍逊一等了
。

除了法国南部外
,

南欧地中海有几个不算最发达的国

家
,

也有一些港口工业的建设
,

但精加工工业较薄弱
。

但是
,

可以预料
,

非洲的天然气送到西欧

后
,

地 中海沿岸的综合利用将是多样化的
。

阿尔及利亚和意大利间的大型水下天然气管道的建设

规划已经准备就绪
。

用特制的船运输天然气已经在进口港形成了一种进行液化气再气化的新工业
。

斯堪的纳维亚国家不论是从历史上看
,

还是从目前的社会和生产结构看
,

实际上都和海洋有

关
。

斯堪的纳维亚的地理和经济特征是有漫长的海岸线
、

数百个港口
、

庞大的造船业和大量商船
、

贸易和渔业活动占主要地位
。

斯堪的纳维亚国家的港口工业综合体的独有特征是与首都城市有密切联系
。

芬兰的港 口工业

综合体一赫尔辛基及附近港口是这个国家人口和工业最集中的中心
,

它有造船
、

电机制造
、

化学

工业和木材加工
。

瑞典的首都
,

斯德哥尔摩有)## 万人口
,

有电机制造
、

电气设备
、

造船和化工
。

丹麦的∋# ∃人口和 ># ∃工业都集中在首都哥本哈根
。

次外
,

斯堪的纳维亚还有许多专业化的出口

港
。

非洲货运吞吐量只占世界总量的 Χ ∃
。

至今也只有利比亚
、

南非和埃及有自己的商业船队
。

北非国家相对高的发展水平说明地中海港口有较大的作用
! 利比亚和阿尔及利亚的石油天然气开

发产生了新港口也说明地中海的重要性
。

这些港口有炼油和天然气液化
、

冶金和化工
。

? ) ≅太平洋 太平洋的海运没有大西洋复杂和庞大
,

太平洋上港口货物的吞吐量只占资本主

义世界港口的)∀ 咚。
。

太平洋是 日本和美国进行竞争的中心
。

但美国与口本间交流的密度远不如美

国与西欧高
。

日本周围形成了高密度的交流网络
,

日本从各种来源进口原料
。

在太平洋沿岸的日

本和美国有相当大的港口工业综合体
。

日本太平洋沿岸的人口和经济在全国占绝对优势
,

是大工业区的一个标准典范
。

它集中了全

国∀> ∃的人口
, = /寥、的工亚产值

。

太平洋沿岸
,

尤其在港口形成的各种工业联合体使从海洋进口

原料的大工业集团与海洋间形成了密切的关系
。

在对外竞争中
,

日本垄断者设法利用港口的优势
。

日本的太平洋沿岸有与炼油工业有关的大型钢铁厂
、

石油化工
、

能源密集型工业和机械工业
。

日本工业的独特点是综合体与企业和高度专业化的中心联合
。

在大都市密集区集中工业的趋势已

有一定程度减慢
,

但太平洋沿岸所占的比重并没有下降
,

因为这几年实行了小分散大集中的做法
。

新的区域规划方案也不打算降低海洋运输的重要性
,

所划定的工业中心大多仍在沿海
。

海洋不仅影响日本工业的分布位置
,

而且对 日本工业的专门化也起着作用
。

海洋特别突出了

日本的造船业
,

如 /< Χ∀年的造船量几乎占资本主义世界的一半
。

日本商船在形式上占世界第二位
,

事实上占据最重要的地位
。

日本神户
、

千叶和横滨是三个世界大港
,

其货物年总吞吐量超过 > 亿

吨
。

澳大利亚和新西兰是高度发达的太平洋国家
。

尽管海洋的作用不如在日本那么大
,

但海洋在

经济中也起重要作用
Α

新西兰国民经济总产值中有)= 一∋# ∃是外贸产值
,

澳大利亚也达到)?≅ 恤、,
。

这两个国家经济地域结构的共同特点是人口和工业都稠密地分布在国土的边缘和沿海
。

由于经济

潜力比较薄弱
,

缺乏大的国内商用和渔业船队
,

所以海洋的综合利用并不突出
。

港口工业综合体

都是相互孤立的
。

澳大利亚的各州行政中心一首府与综合体结合在一起
!
新西兰则大港口与综合

体结合在一起
。

悉尼的港口工业综合体是重工业中心
,

有煤炭
、

炼铁
、

炼油等工业
,

墨尔本是汽

车生产
、

炼油工业和轻工业的中心
。

巴斯海峡发现石油和天然气后改变了澳大利亚的石油供给
Α

∀
·



高纬度 山地的坡面过程

Γ
�

拉普 ?瑞典 隆德大学 自然地理系 ≅

本文主要对高纬地区
,

如斯堪的纳维亚
、

斯匹次卑尔根
、

格陵兰和北极地区的北美部分的坡

面过程及其所产生的地 形
,

进行了地貌形态的研究
。

在此
,

我们主要强调对坡面过程及其所产生

的地形的现代过程的观察和琪见测
,

以及在漫长的历史时期
,

如自更新世大冰盖退缩以来的整个全

新世期间
,

对地貌比较分析这两方面的研究

近几十年里
,

由于种种原因
,

人们对高纬山地环境有着浓厚的且日益增长的兴趣
。

在第四纪

大陆冰盖之外的广大地区
,

冰缘过程已强烈塑造了地表形态
。

这种过程在今日的高纬
、

高山地区

具有很深刻的影响
,

因此
,

在理论上和实践上都具有相当的重要性
。

对冰纫也形的性质
、

起源及

环境意义较好的认识
,

需要继续研究它们所产生的过程及过程与形态的联系
。

这就是本文所要评

今天约有 Χ# ∃的能源是当地的
,

也促进了港口能源密集型工业 ?铝≅ 的发展
。

西北大铁矿已引起

矿石富集企业的发展
。

新西兰的北岛已发展了依赖进口原料的工业
Α

以澳大利亚铝土矿为基础的铝工业
、

奥克兰的

炼油和钢铁生产
。

新西兰的工业都面向国内需要
,

出口决定于木材
、

肉类
、

黄油和乳酪等农产品

的生产
。

太平洋沿岸的拉丁美洲国家发展水平和对外联系都落后于巴西和阿根庭
。 �

它们的港口货物吞

吐量只有大西洋沿岸拉丁美洲的 /( /#
。

工业父中在出口矿石和农产品的港口和首都城市附近地区
。

智利的瓦尔帕莱索一圣地亚哥地区加工工业占全国军∋ ! 利马一卡亚俄地区的工业占秘鲁全国工业

产值的.∀ ∃ 以上
。

秘鲁的渔业生产起着重要作用
,

生产渔罐头
、

渔油和渔粉
。

? ∋ ≅印度洋 印度洋沿岸海港的货物吞吐量占的比重极有限
。

随着中东石油出口的增多
,

运

量有较大增加
。

印度洋沿岸仅南非是发达国家
,

其矿石占非洲大陆的>#
。

,

。、

发电量占.?≅
“。 、

钢铁

占< # ∃
。

基础设施也很发达
,

铁路把内地大矿区兰特与最人港口德班联了起来
。

印度洋沿岸发展

中国家沿海工业也不典型
。

印度的港 口工业综合体是殖民开发的供给中心
,

加工 工业的
“

飞地
” 。

独立后成了其他地方开发的服务中心
。

加尔各答工业带有大型矿山工业 ?煤
、

铁和铝矿≅
,

电力
,

冶金
,

铝
,

各种工程产业和传统的黄麻加工工业
。

孟买是棉纺中心
,

也是汽车
、

造船
、

煤油和铀

加工的重要中心
。

近来波斯湾国家的石油出口越来越多
,

这大大加强了这些国家与海洋的联系
。

腊斯塔努腊港

/< Χ ∀年货物吞吐量达 ∋
�

<亿吨
,

哈尔克岛的新伊朗港吞吐量达 )
�

=亿吨
。

波斯湾西岸和北岸以及巴

林群岛正在形成一个大工业区
,

这种工业区是利用石油和
“

石油币
‘ ,

为纂础建立起来的
。

在阿巴

丹
、

科威特
、

腊斯塔努腊和巴林岛有炼油
、

金属生产
、

电力和天然气液化等工业
,

还有核电力
、

铝
、

肥料
、

炼铁等耗能工业
。

沙特阿拉伯建成了世界最大的海水淡化工厂
。

波斯湾国家计划发展大量基础设施有不少是为了显赫石油财富
,

而不是真正为了发展工业
,

所以还谈不上港 口工业综合体
。

周桂明摘译 自 《Η Ι , 1 , ϑ Κ5 Λ 5 , Μ 60 Ν Ο : , − Π Ο 5 , 5 5 0 1 》, /< = )


