
到� �   一� !   万∀
,

圣保罗将成为世界第二大城市 #人口将增加到! ∃。。万 ∀
。

拉丁美洲

的波哥大 #南美哥伦比亚首都一译者注 ∀ 人口的增长也是非常快的 #到公元 !   。年
,

有

可能增加到� !   万人∀
,

加拉加斯#委内瑞拉首都一译者注∀的人口也将增加到%   万人
,

利马 #秘鲁首都一译者注 ∀ 的人口也将增加到% & 万人
。

印度的�! 个百万人 口的大城市
,

共有人 口 ∋ !   万 #� % (。年估计 ∀
,

加尔各答有人口

%!  万 #� % ( �年统计 ∀
,

孟买有人口 (! 万
,

德里为) ! 万
。

据联合国人口委 员会预测
,

到公元!   。年
,

加尔各答和孟买两个城市的人口都将分别达到 � ∗   万
。

雅加达的人口增

长也将是高速度的 #到公元!     年将达到 �∃  。万人 ∀
,

汉城 的人 口到公元!    年将达

到 � ∋   万
。

同样
,

亚洲的马德拉斯 #印度东南沿海大城市一译注 ∀
、

德里
、

马尼拉
、

曼

谷
、

卡拉奇 #巴基斯坦最大城市 ∀
、

德黑兰
、

伊斯坦布尔 #土耳其最大城市 ∀和巴格达等城

市
,

到公元!  。。年时
,

每个城市的居民都将超过 �。。。万大关
。

非 洲最 大的城 市开 罗
,

� % )  年有人口 ∗ )  万
,

金沙萨 � % )  年有人口 � � 万
、

亚历山大#埃及北部重要海港 ∀�% )  年

有人 口 ! ∗ 万
。

二十世纪下半叶
,

各式各样的城市化设计有很大的现实意义
。

城市化过程的速度加

快
,

又由于科学技术革命
,

城市化发展的规模空前
,

这一切表明
,

必须从理论上理解和

经常按新方法解决世界各地城市增长中产生的许多问题
。

还应注意到各国不同的社会制

度
,

不同的经济发展水平
、

人 口与经济发展的具体特点等等
。

现代世界各国和各地 区的

城市化过程各具特色
,

有时
,

各国城市化的情况也会出现相反的现象
,

因此
,

对城市化

及其发展趋势进行综合性研究
,

其中包括地理学方面的研究
,

对解决上述复杂问题将是

个重大贡献
。

马剑呜 译自 《+ , − . ,  � / , 二 /》 � % ) !
,

0 �

联邦德国运输体系的现代化与区域规划

一一以巴登富腾堡开为例

&
。

斯科特

联邦德国在第二次世界大战后
,

经济 恢复最显著的特 点是运输 体系发展 方向的确

定
。

战前运输联系是柏林和萨克森
、

鲁尔产煤区间东西向的联系为主
,

现在则着重加强

南北地 区间的运输联系
。

这种经济发展战略影响着铁路和公路建设
。

从六十年代中期以

来
,

遂成为全国空间远景规划的战略方针
。

西德 � % ∗ )年定的区域发展 规划纲要的 目标
,

是尽量改善 人民的生活 水平
。

纲要规

定
. “

全国各区作为空间结构的实体
,

促进各区域社会的充分发展
。

这是各区实现均衡

发展
、

改善生活条件所采取的必要措施
,

是使广大人民获得就业机会的前提
。

影响新开

发居住区规划结构的主要因素是
,

以中心地体系为基础
,

与兴建中的交通干线相衔接
,

·

�滚
1



业和其它域区
、

外国的铁路公路及其设施相沟通
” 。

在规划纲要实施之前
,

一个相 当宏伟

的公路规划巳经实施
。

规划的任务
,

是研究确定常住人 口
,

满足消费品市场的供应
,

石

油价柏阳勺高涨与私人消费方面的最大限度节约开支等问题
。

为此
,

政府正在研究制定一

个能满足社会各阶层节约开支的措施
。

近十年内运输体系怎样发展
,

何时能达到提高广大人民生活水平的目标 2 当前的问

题是国家的财力有限
,

那么规划又将采取什么措施去实现呢 2

表 � 联邦德国的国内货运周转里

各 种

交粗 方式

1

� % ∗ �年

周转3 比盆

#百万饭公里 ∀ #多∀

� % ∗ )年

周转3 比 ,

#百万饭公里∀ #拓∀

�% ∗ (年

周转3 比 ,

#百万吨公 里∀ #书∀

� % %  年

周转3 比宜

#百万吨 公里 ∀ #劣∀

� !
。

� ∗ %
一
)   � �
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表0 说明内河与人工运 河在运输上的重要性
,

但根据本国情况 还应着重 研究解决

铁路和公路运输主干线的发展问题
。

铁路贷运周转最 2吨公里 3 所占比重下降 4 其货运

∃ 2吨3 也在下降
,

( . ∋ (年是 + / /万吨
, ( . ∋ )年为 ∗ + /万吨

。

公路运输则不同
,

它在 ( . ∋ (

年只占全国货运周转量的−, 5
, ( . ∋ )年上升为∗ ∋

∀

, 5
。

尽管有石油危机影响
,

公路运输

业的产值仍在增长
,

约占各运输部门总额&/ 5以上
。

铁路设备有潜力可挖
,

它还可能承

担更多的运输任务
。

公路运输的竞争能力很强
,

私人汽车的客运量在不断增长
,

( . ∋ /年是 0 + // 万人次
,

( . ∋+ 年是 (
,
∋,/ 万人次

,

而 ( . ∋ .年上升为−
,
− ,/ 万人次

,

近几年还会增长
。

西德长途公路

表 − 关于客运统计

各 种

交通方式

( . ∋ /年

运行里程 长途旅行的平均

英里 2书3 里程公 里比重

( . ∋, 年

运行里程 长途旅行的平均

2拓3 里程公 里比重

运行里程

2邝3

(. ∋ .年

长途旅行平均里程

公 里比 重

6/
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汽车客运总量中
,

私人汽车运量 占( 4
,

但表 ! 里的客运数字没有反映出来
,

表中只包

括主要 的客运情况
。

值得注意的问题是
,

在 以往的十年里
,

铁路客运停滞不前
,

但马车

的长途客运却增长很快
。

英国则不同
,

在同等条件下
,

它的铁路运输是不会受公路运输影响的
。

英国的发展

政策是尽量减少铁路部门的停业现象
,

业提出一项逐步实现铁路电气化的发展方案
。

与

此同时加强公路建设
,
干线公路长 �。

,

%) �公里 , 电气铁路长 ∗
,
。!% 公里

,

约占公 路总长

度三分之二
。

表 � 交通网长度 #公里∀

铁路 #� % ∗ (年∀ 公 路 #� % ∗ %年∀

总长“ � �
,
) � !

⋯
全国联邦级干“公路 � !

一
电气
麟

‘
 1% )�

5
其中 ’ 城

触
路 ‘∗1� !�∀

双
撇

多

妹
路 ‘!,� %)

5
高
封

路 ’

, !%
’‘中 ’ 私人铁路 ’

,
, , �

6
省级公路 ∃ ) ” , ,

7
一7

7 7

7
7

7
7

7 7 7
7 7

7
7 7 7

7
7
7

7 5
7

7
地
二竺

7

7
一8 兰翌兰一

—8 8
8 ·

1 一

⋯
合· �∗。

,
∃ ∃�

从表 � 可知
,

西德干线公 路建设不 断发展
,

达到� !
,
! )! 公里

,

恰好和铁路总长度

� � ,
) �! 公里相近似

,

说明对公路铁路两种长途运输方式都很重视
。

英国和西德的国土
、

人口比较相近
,

英国的某些建设经验对西德有参考价值
。

英国

主要是发展郊区和东南地区的电气铁路
,

西德则强调发展全国性的电气铁路
。

英国!
,

! 。

公里的快速公路
,

几乎跟内地�∋
,    公里的公路网相连

,

西德也有高速公路连结着联邦

级的公路网
。

英国所有公路的行车部分
,

往 返方向各有三个车行道
,

西德只有两个车行

道
,

所 以英国公路的平均通过能力比西德大
。

当前西德全国铁路公路网的规划 任务
,

是急需对 个别的州 进行研究
。

本 文就以巴

登
、

符腾堡作为一个区来研究
,

其面积人 口均占全 国七分之一
。

该区有高 速 公 路
、

联

邦公路和地方公路
。

该区的特点是人口较少
、

工业有一定基础
,

居民经济收入较高
,

然

而要发展汽车制造业应充分估计石油危机的影响
。

该区� % ∗工年编制的区城规划
,

包括中心城镇和主干线的发展情况
。

根据全国的规划

总原则
,

土地利用类型分为
.
城镇聚集区

、

城镇边远地带
、

城镇化的地区和经济较为落

后的地区等
。

空间布局最重要的任务之一
,

是确定中心城镇
。

这是区域集聚发展的基础
,

因此将会影响州或地方投资的最佳效果
。

主要交通线的建设
,

除铁路公路外
,

也要充分

利用河流建设航道
,

形成综合性的
“
运输网结构

” 。

交通线路和相应的运输设施所付出

的高额投资
,

将有利于郊区事业的发展
。

这里的中心城镇分为四级
. # , ∀ 人 口超过 � 万为较大中心城镇

,

#9∀ �
1

)一� 万

为中等中心城镇
,

# : ∀ �一�
1

)万较小中心城镇
,

#; ∀ �万人以下为小城镇
。

因为本区

的南部
,

即经济落后的黑森林
、

斯瓦比亚一带
,

历史上从未出现过大城市
,

因此将这里

的富林根
、

薪且威林根建成大城市
,

就具有重要战略意义
。

1 �冬,
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从阿凡堡经富林根去苏黎世的铁路不久将实现电气化
。

斯图加特南部的铁路
,

绕过

魏林根
,

再西北行可达奥芬堡
。

建于七十年代中期的> )( 号公路
,

使富林根 和 斯 图加

特
、

苏黎世相通 , 许多地方公路得到改造后也和干线相连
。

斯图加特致曼海姆的铁路公路网 的建设
,

应和 本区北部的 城市化相配 合
。

州议会

(.) ∋年提出的建设地下的和郊外的运输体系已经实现
。

新建的电气铁路是从马伯茨到威

∀

冬+
∀



尔德
,

也和比迪厄姆
、

俄布林根等中小城镇相通
。

这样
,

斯图加德形成了公共汽车
、

电车

和铁路等组成的综合运输体系
,

成为一个典型 的聚集性城市
。

在主干道交叉的路 口修建

立交桥后
,

可加快车辆的通过
,

减少停车场等运输设施
。

规划的�! 个区
,

不是妨碍中小

城镇发展
,

而是使居住的福利设施分散到村庄周围
,

促进中小城镇的形成
。

主干线的规

划布局
,

就反映了这种中心地方论的指导思想
。

区域铁路网的发展也有其重要性
,

丘陵山区大宗的笨重货物
,
采取铁路运输就 比公

路运输有利
,

在冬季这种优点更加突出
。

奥芬堡到瑞士苏黎世
,

穿过黑森林山地的铁路

电气化的技术政策已经提出
。

从曼哈姆到瑞士巴塞尔
、

到乌尔姆电气铁路的扩建也列入

规划中
。

但扩建符茨堡
,

经斯图加特以便达到瑞士的南北向干线铁路更加重要
,

因为这

是连接汉堡和苏黎世的国际干线
。

本区东部工业区的运输体系
,
是由索茨伦多夫到多拉

威尔茨以及连通慕尼黑
、

纽伦堡的电气铁路组成的
。

州际公路连接着所有的大城市
。

国家和州政府批准了工业的发展计划
,

荷布作为工业

发展中心
,

其公路建设投资占总投资�) 一 ! 4
。

也将兴建电气铁路
。

这些发展中心分别属

于三个不同类型的地 区
. #�∀ 菏汉诺黑

、

阿登瓦尔德区 , #! ∀ 来因河上游
、

黑森林近

边 区, # � ∀ 斯瓦比亚
、

乌都锡区
。

斯 瓦比亚区北部的迈森根
,

就因为有公路和劳特林

根
、

乌尔姆等大城市相通而发展成中等城市的
。

另一个有代表性的中等城市是阿尔布申

特
,

它是购物中心
。

运输条件的改善
,

将促进旅游业的发展
。

黑森林山区和君土坦斯湖的风景区正在建

设中
。

假日将有班车通乌尔 姆
。

缺乏资金使 发展速度放慢
。

八十年代运输规 划的目标

是
1 #� ∀ 使私人企业获得最优经济效益

,

#! ∀ 提供充分就业机会
,

# � ∀ 保持较高生

产能力
,

# ∋ ∀ 重在提高运输效率
,

不追求新线的建设
,

# ) ∀ 加强城镇建设
,

公路应

避开市区
,

减少对城镇的干扰
。

原规划需作调 整
,

即取消 ∗
,
   公里的快速公路的建设

,

改为联邦级公路的新建 与

改建
。

今后十年 #� % ( �一� % %  ∀ 投资�
,
)   亿马克总额的 !% 4用于铁路

,

∋! 4用于 联 邦

级干线公路建设
,

�% 4用于城 市公共运输设 施的建设
。

和过 去的十年 # � % ∗ �一 � % (。∀

相比
,

说明铁路的运输能力提高了一倍
,

另外是各运输方式承担的运输任务将有改变
。

在西德的北部
,

主要是加强高速铁路建设
,

但在本区也有两条高速铁路纳入了投资

计划
,

一是曼哈姆到斯图加特 , 另一条是拉斯塔特到奥芬堡
。

� % %  年以后
,

奥芬堡的高速铁

路才考虑通到瑞士巴塞尔
。

斯图加德至慕尼黑的铁路
,

将修建格林根
、

斯迪格隧道
,

降

低坡度
,

促使这一线路列车速度的提高
。

公路的问题主要是改建
、

提高质量
。

曼哈姆至拉斯塔特南部的≅ Α 号公路
,

符茨堡

至乌尔姆一线以东的公路要展宽
,

使往返方向均具有两个车行道
。

而西起费拉堡
、

东到

乌尔姆一线以南地区的公路
,

则以改速为主
,

如Β � Χ 号公路就需克服黑森林山区的断层

崖陡坡
,

才能提高列车运行速度
。

从瑞士 巴塞尔
,

到东部的徨多门米根
,

是东 西 向 的

主 干 线 之一
。

进行局部改建后
,

去慕尼黑的交通就方便了
。

从奥芬堡东南方向直到君

士坦斯的联邦级公路
,

也是规划要改建的一条交通线
。

夫来堡经多拉易士契根
,

以达君

士坦斯湖的公路 已于� % ( !年建成
。

本区北部改建以斯图加特为中心的放射形线路
,

它把

附近的劳特林根
、

图比根等中小城镇连成一个整体
,

具有重要的经济意义
。
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要详细说明区域发展政策的效果如何是比较困难的
。

但是运输体系形成后能为新开

发的居住区提供便利的条件
,

也是符合居民愿望的
,

因此居住区生活水平将 会 得 到 提

高
。 这些居住区既和 国内的其它地区有经济联系

,

也和西德的邻国有方便的运输联系
。

运输业发展规划及投资
,

体现了政府的预期目的
,

将可获得就业机会
,

人们愿意到新开

发的居住区去工作
,

而不愿意过那种就业困难 的生活
。
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