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基于引力模型的江苏区域经济联系强度与方向

孟德友 1，陆玉麒 2

(1. 商丘师范学院环境与规划系， 商丘 476000； 2. 南京师范大学地理科学学院， 南京 210046)

摘 要：区域经济联系一直是经济地理学和区域研究的重要内容。 以江苏为研究对象，借助描述区域间相互作用强
度的引力模型结合 GIS 技术的网络分析功能获得 65 个县市间的时间距离矩阵的基础上， 测算了江苏省各地区相
互联系的强度，对苏南、苏中和苏北三大地区内以及三大地区间的经济联系强度的地域分异特征进行分析，并尝试
采用地区间经济联系强度来确定各地区的主要经济联系方向。 研究表明：各地区对外经济联系总量差距较大并具
有明显的等级特征；区域经济联系强度的区域分异较为突出，苏南和苏中的区内和区间经济联系较强，区域经济联
系符合距离衰减规律；各地区内和地区间沿主要交通干道形成主要的经济联系方向。 通过区域间经济联系强度的
测算与比较,识别了全省主要的经济联系方向不仅有利于明确各地区经济发展的空间导向，而且有利于协调地区内
和地区间的经济联系与合作。
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1引言

区域经济联系表现为经济实体区域间的相互

作用和关联，李春芬曾指出这种横向的区域联系研
究将是区域地理学研究的近期前沿领域[1]。 始于 20
世纪 50 年代的计量革命极大的推动了经济联系相
关空间分析的理论研究，“空间相互作用理论”、“空
间扩散理论”的提出为区域经济联系研究提供了充
足的理论依据。 1942 年 Zipf 首次将万有引力定律
引入城市体系空间相互作用研究中，建立了城市体
系空间相互作用的理论基础，此后引力模型被广泛
应用于距离衰减效应和空间相互作用的研究中。针
对距离对空间相互作用的线性反比关系的批判，许
多学者提到空间相互作用强度对距离的幂函数及

指数依赖关系，Russon 等对重力模型进行修正，提
出短拖模型以反映客源地—目的地间的旅客流与
人口密度、运输距离间的指数关系 [2]；Djankov 运用
重力模型对前苏联 9 个俄罗斯地区、3 个前苏联加
盟共和国 1987-1996 年间的贸易流联系变化影响
进行了实证分析 [3]； Matsumoto 则选取 GDP、人口、
距离等变量构建重力模型分析航空流作用强度，揭
示出国际航空港城市群网络结构 [4]。 国内对城市与
区域经济联系的研究起步较晚，内容涉及空间流分
析 [5-6]、空间运输联系研究 [7-8]、经济联系的空间结构

研究[9,10]、空间组织与经济区划分[11]等，20 世纪 90 年
代以来学者王德忠 [12]、李国平 [13]、陈彦光 [14]、苗长虹
[15]、刘承良 [16]等在对区域经济联系的研究中采用了

空间相互作用的引力模型对城市或区域的经济联

系强度进行了定量测度。
综论现有的相关研究，笔者发现学者们对引力

模型中距离变量的处理多数采用两地间的交通距

离 [15-17]，有的还直接采用两点间的地表空间直线距
离[18]。 而事实上随着道路网络以及现代交通工具的
发展，若直接采用两点间的直线距离为标准就会表
现出较大的局限性。 在交通便捷的地方，道路空间
距离也已不具可比性。 基于此，笔者通过对区域间
相互连通的公路类型和等级进行考察。同时考虑到
随着现代交通工具的发展，地区间经济联系越来越
多地依赖于交通网络产生的相对距离，故拟尝试采
用节点间公路交通最短路径的旅行时间距离来修

正引力模型中的地表直线距离或交通距离，并以江
苏省为研究区域对各地区间的经济联系强度进行

测算和比较，探讨江苏省区域经济联系强度的空间
分异特征及各地区对外经济联系的主要方向。 该研
究旨在为协调地区内和地区间的经济联系与合作、
统筹区域经济一体化进程及有效的进行区域经济

空间组织提供理论层面的参考。
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2引力模型与技术说明

区域经济联系量是用来衡量区域间经济联系

强度的指标，或称空间相互作用量，既能反映经济
中心城市对周围地区的辐射能力，也能反映周围地
区对经济中心辐射能力的接受程度。区域经济联系
量有绝对经济联系量和相对经济联系量之分，绝对
经济联系量是指某经济中心对某低级经济中心经

济辐射能力或潜在的联系强度大小；相对联系量是
在绝对联系的基础上，结合低级经济中心本身的接
收能力，并比较其在区域内所有同级经济中心中条
件的相对优劣来确定的。在对绝对经济联系量的测
算中引力模型是常用的法方，采用时间距离修正引
力模型并对江苏省各地区间的经济联系强度进行

测度，其表达式为[19-20]：

Rij=( PiGi姨 × PjGj姨 ) Dij

2

式中：Rij为 i，j 地区间的经济联系强度；Pi ，Pj为 i，j
地区的人口数量；Gi ，Gj为 i，j 地区的国内生产总

值；Dij为 i，j 两地区间基于道路网络最短路径的旅

行时间。
在引力模型的基础上测算每个地区与其它所

有地区的经济联系量之和，即为该地区的对外经济

联系总量，表达式为： Ri=
n

j=1
ΣRij

式中：Ri为 i 地区的对外经济联系总量反映该地区
对其他地区经济联系强弱的疏密程度。
依据江苏省 2006年的 1∶25万基础地理信息数

据库的公路网络数据， 并将全省 13个地级市和 52
个县(市)抽象为道路网络中的节点，利用 Arc view
网络分析功能获取各节点与其他节点间的最短路

径和旅行时间，得到 65×65 的时间距离矩阵。 由于
采用的是旅行时间距离，因此还要在设定不同等级
公路行车速度的基础上进行实际道路距离和时间

距离的换算，根据《中华人民共和国公路工程技术
标准》并结合江苏省的实际行车条件，设定各等级
公路的行车速度如下： 高速公路平均行车速度 100
km/h，一级公路 80 km/h，二级公路 60 km/h，三级公
路 40 km/h， 其他无等级乡镇乡村公路 30 km/h，过
江通道行车速度的设定和与之相接道路的行车速

度相同。 另外，文中所涉及到的其它属性数据主要
来源于《2007 年中国城市统计年鉴》和《2007 年江
苏省统计年鉴》。

3江苏省区域经济联系强度与方向

3.1研究区概述
江苏省国土面积 10.26 万 km2，现设 13 个地级

市，下辖 106个县级行政单元。 其中，27个县级市、
25 个县和 54 个市辖区 。 2006 年末全省总人口
7549.5 万，城市化水平 52％；2006 年实现国内生产
总值 21087 亿元，占全国 GDP 总量的 10.3％，仅次
于广东和山东省居全国第三位。在交通基础设施建
设方面江苏省位居全国前列，这为加强江苏省各地
区经济社会联系提供了基础条件， 至 2006 年末江
苏省公路通车里程达 126972 km， 其中高速公路
3355 km，一级公路 5188 km，二级公路 16839 km，
三级公路 13866 km，四级公路 69394 km，等外公路
18330 km，13 个地级市间均以高等级公路相连，形
成了较为完善的公路网络。
由于江苏省内各地区在地理区位、经济基础和

历史因素等方面的差异使省内各地区的经济发展

水平相差很大，呈现出苏南、苏中、苏北渐次降低的
空间分布特征，2006年三大地区国内生产总值占全
省比重分别为：62.5％、17.9％和 19.4％。 主要中心城
市的规模和经济发展水平也存在较大的差距，南京
市 2006年市区总人口达 524.64万人， 城市首位度
为 1.9， 是最小的泰州市的 8.2 倍； 国内生产总值
2559 亿元，是苏北地区宿迁市的 15倍左右；各地区
及中心城市经济发展水平的巨大差距无疑将导致

城市间、城市对各地区间的经济联系强度也表现出
明显的地域分异特征。
3.2区域经济联系地域分异分析
依据引力模型采用 2006 年各县市辖区人口、

国内生产总值以及各地区的时间距离测算各地区

的对外经济联系总量(表 1)。 受各县市经济发展水
平、城市规模以及区域交通通达性的影响使各地区
对外经济联系总量差异显著：首先，与各地区经济
总量、人口总量的等级规模相对应，地区对外经济
联系总量也表现出明显等级特征， 无锡、 苏州、南
京、常州、江阴等城市的对外经济联系量较高，经济
联系总量都在 200 万以上，最高的无锡市对外经济
联系总量为 3 599 513.85， 是联系量最小的丰县的
64倍；其次，苏南、苏中和苏北三大地区内的经济联
系量差异也较大，如苏北地区的连云港、淮安、盐城
以及宿迁的绝大多数县区的对外经济联系总量均

不足 20 万，最小的丰县仅 56 437.59，不足徐州铜
山县的 1/17。三大地区内和地区间经济联系的地域
分异特征表现为:
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苏南地区是江苏省经济最为发达的地区，2006
年地区人均 GDP 达 48559 元是全省人均水平的
1.7倍。整体而言，苏南各地区的区内经济联系总量
较高，区域经济联系差异也较为显著(表 2)，最高的
苏州对苏南地区内部的经济联系总量为 2 983
082.34，是最低的高淳县的 25 倍多；排在前五位的
依次是苏州、无锡、常州、江阴和南京区内经济联系
量都在 150 万以上，反映了这些中心城市和地区对
苏南地区经济的辐射和带动作用较强。从相对比重
来看， 各县市的区内经济联系量所占的比重都在
50％以上，排在前五位的昆山、太仓、吴江、溧水和
苏州对苏南地区内的经济联系量均在对外经济联

系总量的 85％以上， 表明这些
地区对外经济联系的地域范围

主要限于苏南地区内部， 与苏
中和苏北广大地区的经济联系

随着距离的增大地区间的经济

联系在而逐步减弱。 苏南对苏
中地区经济联系较强的主要是

各地级中心城市和地理位置邻

近的地区， 其中居于前列的江
阴、无锡、南京、苏州、镇江和常
州等主要城市和地区与苏中地

区的经济联系量都在 30 万以
上， 占各自对外经济联系总量
的 10％以上， 而偏远的边界县
市溧阳、 溧水和高淳等地与苏
中地区的经济联系量却不足 3
万。 苏南与苏北地区联系总量
最高的为南京， 占其对外经济

联系总量的 9.02％，反映了省会南京在统领江苏社
会经济发展的主导地位和作用，其次无锡、苏州、江
阴、常州、张家港和镇江对苏北地区的经济联系总
量也较大，经济联系量都在 6 万以上，这与这些城
市和地区的经济发展水平、城市规模和交通通达条
件是密切相关的。
苏中地区无论在地理位置还是经济发展水平

都表现出明显的居中性特征，2006 年该地区人均
GDP 为 23501 元，是苏北地区的 1.72 倍，相当于苏
南地区的 48.4％。 从表 3 数据可看出，苏中地区的
区内经济联系量排在前 5 位的依次为扬州、 江都、
南通、泰兴和泰州，其区内经济联系量都在 30 万以

表 1江苏省各地区对外经济联系总量 (104人·108元·h-2)
Tab.1 Quantity of every region’s economic linkage in Jiangsu Province

数据来源：根据《2007 年江苏省统计年鉴》和时间距离矩阵计算。
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上， 最高的扬州市对地区内的
经济联系量为 578210，是最低
的宝应县的 9 倍多。 从相对比
重看，通州、江都、如东、海安、
如皋和南通的经济联系主要集

中在苏中地区内， 区内联系量
占各自对外经济联系总量的比

重都在 50％以上，而宝应、靖江
等地的区内经济联系比重均不

足 30％， 反映了这些地区对区
外的经济联系较为密切。 苏中
与苏南地区经济联系较高的靖

江、扬州、泰兴和江都对苏南地
区的经济联系总量都在 30 万
以上， 对区内联系相对比重较
小的靖江、泰兴、仪征、扬州和
兴化等地对苏南地区经济联系

的相对比重都在 40％以上，表明这些地区的主要经
济联系方向在苏南。而与苏北地区经济联系量较大
的县市和地区包括宝应、扬州、兴化和江都等地与
苏北地区的经济联系量都在 7 万以上，最高的宝应
与苏北地区的经济联系量为 97681，占对外经济联
系总量的 42.43％反映了其主要的对外经济联系方
向在苏北，地理位置邻近苏北的兴化、高邮两地对
苏北地区经济联系的相对比重也分别都在 20％以
上。 然而，地级中心城市泰州和南通对苏北地区的
经济联系量均不足 6 万，表明这两个中心城市的区
际经济辐射带动作用还相对较弱。
苏北地区是江苏省经济最为落后的地区 ，

2006年人均 GDP为 13699元， 不足全省人均水平
的 48％,仅相当于苏南地区的 28％；产业结构层次
也较低，地区间产业和经济联系较为薄弱多数地区
还处于孤立发展阶段，边缘化态势显著。 区内经济
联系量最大的为淮安市 (表 4)，与苏北各地区的经
济联系量为 425181.50，然后依次为徐州、铜山、连
云港、 邳州和沭阳对区内经济联系总量在 18 万以
上， 而最小的金湖县与区内的经济联系不足 3 万。
从相对比重看包括徐州、宿迁、连云港等主要中心
城市以及铜山、新沂等县市的区内联系量占对外经
济联系总量的比重均在 75％以上，说明这些地区的
主要经济联系指向在苏北地区内。 淮安、盐城和东
台等地与苏中地区的经济联系较为紧密，经济联系
量都在 10 万以上， 尤其是东台与苏中地区的经济
联系量占对外经济联系总量的 43.78％， 盐城、大
丰、金湖、射阳、淮安和建湖等县市与苏中地区经济
联系的比重也都在 20％以上；而位于省际边界的一

些地区如丰县、沛县等地与苏中地区的经济联系较
为疏散，丰县与苏中地区的经济联系量还不足淮安
市的 1/30。 各地区在与苏南的经济联系中主要中心
城市或地理位置邻近的地区如淮安、盐城、徐州和
东台等地对苏南地区的经济联系总量在 5 万以上，
相对比重较高的射阳、大丰、东台和盐城等地对苏
南地区的经济联系比重在 30％以上，一方面这与苏
南地区主要中心城市的经济地位密切相关反映了

其对苏北地区的辐射带动作用，另一方面也反应了
区际经济联系所具有的渐次推进和等级扩散特征。
3.3各地区主要经济联系方向分析
经典的中心地理论是以均质平原和经济人假

设为前提解释了城市体系的空间结构。 而事实上城
市和区域空间总是非均质的。 周一星基于这种区域
发展空间的非均质性，提出了城市与区域城市体系
的主要经济联系方向理论[21]，主要观点有：①城市实
体地域会沿着它的对外联系方向而延伸，会偏重于
主要对外联系方向而发展； ②在漫长的历史发展
中，一个城市城址的变迁往往朝着它的主要经济联
系方向移动；③若地区没有明显的主导对外联系方
向时， 则中心城市在中心区位或重心区位成长发
育； 若区域在外部有明显的主导对外联系方向时，
中心城市常在区域偏于主要对外联系方向的门户

位置上形成发展，若一城市能兼得区域重心区位和
门户区位两种优势，则该城市常常成为稳定的区域
首位城市；④城市的主要经济联系方向既有相对稳
定的一面，也有随着经济格局、宏观形势和政策变
动而发生变化的一面，因而城市发展的主导方向也
可能发生变化；⑤城市沿主要经济联系方向而发展

数据来源：同表 1。
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的基本原理是最小努力原则。 主
要经济联系方向论的提出为区域

城镇体系中城市经济地位的确

定、 城市实体空间扩展方向的识
别、区域城镇体系中城市主要经济
联系方向的判断提供了理论基础。
3.3.1 苏南地区 道路交通基础
设施是区域对外经济联系的基础，
对于苏南 5 市宁沪高速、 锡澄高
速、锡宜高速、宁杭高速和 312 国
道等主要快速通道构成了苏南地

区县市间经济联系的基本框架和

主要经济联系方向。 由图 1 可看
出， 在苏南地区内南京-镇江-常
州-无锡-苏州构成了该地区的主
要经济联系轴线，南京与镇江、常
州与无锡、 无锡与苏州的经济联
系强度都在 20 万以上，南京与常
州、无锡、苏州，常州与苏州的经
济联系强度都在 10万以上。 主要
中心城市南京、无锡和苏州 3市构
成苏南地区的主要经济联系核心，
南京与其周围的丹阳、句容、溧水
和高淳等地的经济联系强度都在

5 万以上， 无锡与其周围的江阴、
张家港、常熟、昆山、吴江等市的经
济联系强度都在 10 万以上，与宜兴、丹阳及太仓的
经济联系强度也都在 5 万以上，苏州与江阴及与其
所辖的昆山、常熟、太仓、张家港和吴江 5 市的经济
联系强度都高于 10 万， 最高的苏州与昆山的经济
联系强度高达 588771。 另外，经济较为发达的县级
市如江阴与张家港、常熟与张家港、常熟与昆山、昆
山与太仓等的经济联系强度也都在 10 万以上；苏
南地区无论是主要地级城市间，还是各地级市与其
所辖县市间以及各县级市间的经济联系强度都较

高，地区内部各县市间经济联系的网络型空间格局
已基本形成。
3.3.2苏中地区 苏中地区包括扬州、 泰州和南通
3 市，宁通一级公路和 328 国道是苏中地区内部主
要的两条东西联系大动脉。对于该地区内县市间仅
有扬州与江都、 南通与通州的经济联系强度高于
10 万，经济联系强度界于 5~10 万的也仅有扬州与
仪征、泰州与姜堰、泰州与泰兴、海安与如皋、通州
与如东等地。中心城市南通与扬州、南通与泰州、扬
州与泰州的经济联系强度都在 4 万以下，这与其经
济水平和道路通达性密切相关。 另外，南通与其周
围的如皋、海安、如东、海门、启东、泰兴、靖江和姜

堰等县市的经济联系强度都在 1~5 万之间，较高的
南通与如皋的经济联系强度为 44523； 扬州与其周
围县市间经济联系强度值高于 1 万的有扬州、泰
兴、高邮、姜堰、靖江、兴化和宝应等，反映了苏中三
市对区外经济辐射带动作用还相对较弱。 从苏中地
区经济联系方向图可看出(图 1),苏中地区经济联系
还较为松散, 区域经济空间结构还处于轴线的形成
和发育阶段,中心和轴线的网络系统尚未形成。
3.3.3 苏北地区 苏北地区间经济往来和产业联系
最为松散，大部分地区还处于低水平的、各自为政
的孤立发展阶段。 虽然徐州毫无疑问的是苏北地区
的中心，但还存在中心地位不强、对周围地区辐射
与服务能力较弱的突出问题。 从苏北地区经济联系
方向图可看出(图 1)，苏北地区内的经济联系主要
依托徐连高速、淮连高速、徐宿高速、京沪高速和
205国道而进行。 各县市对外经济联系主要向徐州
和淮安两个中心城市集聚形成徐州、淮安两个集聚
辐射中心，吸引和辐射范围还主要限于各自行政辖
区的范围内，主导经济发展轴线尚未形成，极化发
展态势比较明显。 苏北地区县市间经济联系强度在
10万以上的只有徐州与铜山，高于 5万的也仅有淮

数据来源：同表 1。
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安与涟水，徐州与周围县市的经济联系中强度高于
1 万的主要有徐州与邳州、沛县、睢宁、新沂、丰县、
沭阳等；淮安对周围县市的辐射带动强度高于 1 万
的主要有淮安与沭阳、泗阳、盱眙、洪泽、阜宁、建湖
等地，苏北地区主要中心城市的辐射带动作用还亟
待提升。
苏南与苏中地区的经济联系方向主要沿宁通

一级公路、328国道、京沪高速公路和靖盐高速公路
延伸(图 2)。 依托宁通一级公路和靖盐高速公路形
成南京-扬州、无锡-江阴-靖江-泰兴两条主要经济
经济联系轴线，其经济联系强度都在 10 万以上，尤
其是江阴与靖江的经济联系强度达 31 万。 苏南与
苏中地区的经济联系主要表现为各中心城市对苏

中地区的辐射带动作用较强，南京、无锡、苏州、常
州、 江阴和张家港是苏中地区经济联系的主要方
向，其中，南京与仪征、江都，无锡与靖江、南通，江
阴与姜堰，张家港与靖江的经济联系强度都在 5 万
以上；除如东县和启东市外，苏中地区其他县市与
南京的经济联系强度都在 1 万以上，无锡、苏州、江
阴以及张家港与苏中地区绝大多数县市的经济联

系强度也都在 1 万以上，可以看出苏南和苏中地区
已形成了以大城市为核心的紧密的经济联系网络。
不过，需要指出的是由于受到长江的阻隔，南通市
及其所属县市没有过江通道与苏南地区沟通，致使
陆路交通还需绕道江阴长江大桥，致使南通市在与
苏南地区间的经济联系中面临被边缘化的态势，如
东与苏州，张家港与如东、启东等地的经济联系强
度均不足 1 万，由此也可看出苏通大桥的建设对加

强南通等地与苏南地区经济联系的重要性。
苏南与苏北地区的经济联系强度较弱，京沪高

速、淮连高速、宁靖盐高速和锡澄高速公路是苏南
地区主要县市与苏北广大地区的主要联系通道。 根
据苏南和苏北县市间经济联系强度大于 5000 的数
据所绘制的经济联系方向图可看出(图 3),主要经济
联系方向分别以南京、无锡和苏州为中心向外呈辐
射圈层式空间格局。 其中第一圈分别是南京与淮
安、盐城、东台，无锡与淮安、盐城、东台，苏州与淮
安、盐城、东台，常州与盐城、淮安，江阴与盐城、淮
安、东台，张家港与盐城、淮安，镇江与淮安等地的
经济联系强度在 1 万以上；第二圈层分别是南京与
徐州、连云港、宿迁、沭阳、邳州、阜宁、新沂、铜山、
灌云、东海、滨海，无锡与徐州、阜宁、沭阳、射阳，苏
州与徐州、沭阳、阜宁、大丰等地的经济联系强度在
5000以上，在与苏北地区经济联系的第二圈层中表
现为主要中心城市与苏北广大地区的经济联系，而
苏南地区各县市与苏北地区县市的经济联系除了

位置邻近或有高等级公路相连的一些地区外，其他
县市间的经济联系强度都很小，地区间经济联系较
为疏散。
由于苏中地区城市本身经济发展水平不高，尽

管与广大苏北地区距离较近，道路交通通达性也相
对较好，但苏中和广大苏北地区县市间的经济联系
强度较弱，主要经济联系方向表现为沿京沪高速公
路和靖盐高速公路两个方向形成了扬州-淮安和泰
州—盐城两条主要经济联系轴线(图 4)。 其中，淮安
与扬州、宝应、高邮、江都等地的经济联系强度以及

图 1 三大地区内的经济联系方向
Fig.1 Direction of regional economic linkage in

each zone of Jiangsu Province

图 2 苏南与苏中地区的经济联系方向
Fig.2 Direction of regional economic linkage
between southern and central Jiangsu Province

区域经济联系量/（104人·108元·h-2）

20~65 万
10~20 万
5~10 万
1~5 万

区域经济联系量/（104人·108元·h-2）

20~35 万
10~20 万
5~10 万
1~5 万
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盐城与泰州、兴化、泰兴、姜堰的经济联系强度在 1
万以上， 另外经济联系强度在 5000 以上的也仅有
扬州与盐城、东台、沭阳，淮安与仪征、泰州、泰兴、
姜堰，盐城与江都、靖江，东台与泰州、泰兴等，可见
淮安和盐城两市是苏中对苏北地区的主要经济联

系方向。 而徐州、连云港和宿迁及所属县市与苏中
的经济联系强度都在 5000 以下，当然这与徐州、连
云港等地的经济水平和地理区位是密切相关的，徐
州市地处江苏省西北部边缘，距离扬州、泰州和南
通等地的距离都在 3.5小时以上从一定程度上削弱
了与苏中地区的经济联系。

4 结论与讨论

(1)区域经济联系与地区的经济地位密切相关，
经济实力强、交通通达性好的苏南、苏中地区内及
地区间的经济联系较大， 而苏北地区内及与苏南、
苏中的经济联系较弱。

(2)江苏三大地区经济联系的发育程度存在明
显的南北差异，苏南地区已形成网络化结构，苏中

地区处于轴线发育阶段，而苏北地区基本上呈现极
核式点状结构。

(3)区际经济联系符合距离衰减规律，交通运输
是区域经济联系的支撑系统，道路网络的改善以及
运输技术和运输能力的改进都将影响到区域经济

联系的范围和强度，区域经济联系沿主要交通干线
延伸并随距离的增加而不断减小。

(4)区域之间或区域与城市之间的经济联系可
分为空间联系和产业联系，因此有必要进一步考察
地区之间的联系方式、联系内容及区域产业的横向
联系、合作与分工等。

(5)区域经济联系的引力模型仅从吸引力的角
度描述区域经济联系强度，所测算的经济联系量值
的绝对意义也很有限，不过区域经济联系强度本身
只具有相对意义而不存在绝对的数值含义，所以把
它用于区域间经济联系的强弱对比还是具有很大

的研究和参考价值的。至于如何修正和改进区域经
济联系的研究方法和模型以使测算更科学还需要

相关学者做进一步的探索。
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Strength and Direction of Regional Economic Linkage
in Jiangsu Province Based on Gravity Model

MENG Deyou1，LU Yuqi2

(1. Department of Environment and Urban Planning, Shangqiu Normal University, Shangqiu 476000，China;
2. College of Geographic Science, Nanjing Normal University, Nanjing 210046，China)

Abstract:Research on regional economic linkage is one of the most important aspects in economic
geography and regional research. This paper, taking Jiangsu as an example, calculates the strength
of regional linkage based on the gravity model in combination with network analysis of GIS which
is used to acquire the matrix of the shortest travel time between every two cities in Jiangsu
Province. The strength of regional economic linkage and disparity charcateristics are analyzed
within the southern, central and northern zones and between every two zones in Jiangsu. And the
primary directions of regional economic linkage are identified by the strength of regional economic
linkage. The results show that: (1) the disparity of the quantity of every zone’s economic linkage
is large and the hierarchical feature is very remarkable; and (2) the regional differentiation
characteristics of the strength of regional economic linkage are significant, the strength of regional
economic linkage within the southern and central zones and between them in Jiangsu Province is
stronger; the directions of the regional economic linkage extend along the main roads and the
strength weakens with the increase of distance. Through the measurement and comparision of
regional economic linkage, the main directions of economic linkage are identified clearly, which
is not only in favor of finding the direction for regional economic development, but also in favor of
coordinating the contact and cooperation within zones or inter-zones.
Key words: regional economic linkage; gravity model; Jiangsu Province
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